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Het is het allereerste én meest-gebouwde model van de Belgische werf Etap: de 22. En de boot 
is nog steeds razend populair. We mogen een dagje mee met eigenaar Rik Kuijpers. 

 

 

 

‘Het weer werkt niet mee? Het ziet er anders prima uit. De hele dag zon,” zegt Rik Kuijpers (54), 
eigenaar van een Etap 22. “O, je bedoelt weinigwind? Voor mij maakt dat niet uit; wedstrijden 
zeil ik ook gewoon bij weinig wind en de boot komt prima vooruit.” Zijn Etap 22 Coopers , vrij 
naar Riks achternaam, heeft serienummer 2477 en stamt uit 1977. Hoe het serienummer zich 
verhoudt tot het aantal gebouwde exemplaren, zo’n 1800, is niet duidelijk. 



 

 

 

Het haventje van WSV De Zuiderzee ligt er idyllisch bij. “Een prachtplek. Je komt er ook moeilijk 
tussen. Mijn vaders eigengebouwde Waarschip halftonner ligt hier ook; zelf werd ik in 1974 
jeugdlid,” vertelt Rik in de kuip. 

“Ik heb ook nog een J/80 waarmee ik wedstrijden zeil. Die ligt in Naarden, waar ze een groot 
wedstrijdveld hebben. Dit bootje kocht ik in mei 2020, aan het begin van corona, om vanuit huis 
te werken. Voor 2800 euro. Dan zat ik in de kajuit met mijn laptopje.” 

 
Bakdek 

Het bakdekkertje levert een bijzondere aanblik. Door de extra gang boven dek is er binnen meer 
bewegingsvrijheid. Het in tweeën gedeelde kajuitluik – zonder horizontaal schuifdeel – biedt 
toegang tot een ongebruikelijk ingedeeld scheepje. Een vast kombuismeubel aan bakboord, 
dwars op de vaarrichting, vormt de afscheiding tussen het bed voor de hondekooien achter. In 
het kombuismeubel is plaats voor een kooktoestel, een wegneembare watertank en een spoel-
bakje. Onder het bed voor past een pomptoilet. 

“Eerst vond ik het een foeilelijk bootje, maar het was mooi werken aan boord. Gaandeweg kwam 
ik er steeds meer achter hoe goed doordacht het ontwerp eigenlijk is. Ik kocht betere zeiltjes – 
die van een J/22 zijn tweedehands goed verkrijgbaar en passen er vrij goed op – en heb er nieuw 
beslag op gezet. Ik doe mee met de Y-Torenrace, Almere-Pampus Regatta en 
de Zeilen Markerwaddenrally (die hij gewonnen heeft, red.).” 



 

 

Het slanke onderwaterschip beroert het water nauwelijks. 

 

 

Zelfgemaakte plug voor de bun. 

“Misschien hoopte mijn vrouw – die niet zeilt, overigens – dat ik hem na corona weer zou 
verkopen. Op een zeker moment waren er weer avondwedstrijden en toen dacht ik: hoe kan ik 
nou het maximale uit dit scheepje halen? Toen werd ik twee keer eerste en twee keer tweede in 
de competitie. Op handicap is het echt een heel snel bootje. Ik heb er in een paar jaar tijd wat 
nieuwe dingen opgezet: genuarailtjes, wat Harken spul, een koolstof spiboompje en uiteindelijk 
nieuwe zeilen. Er zit zoveel potentie in, datik hem niet meer weg doe.” 



 
Minder weerstand 

Op de fluisterstille motor glijden we door de Schellingwouderbrug. “Er zat een brandstofmotor 
bij, maar die heb ik weer verkocht.” Net buiten het remmingswerk hijsen we de zeilen. Zelfs in de 
standaardversie beschikt de boot met 23 vierkante meter over meer zeil dan gemiddeld – 19,8 
vierkante meter zeil per ton waterverplaatsing levert ook bij weinig wind goede voortgang. Bij 
aankoop was ook een lichtweertuigage beschikbaar, van 29 vierkante meter zeil. Het standaard 
zeiloppervlak werd later iets vergroot. We trimmen voor weinig wind, de onderlijkstrekker een 
beetje aan voor beperkte profieldiepte en het val handvast. Zo kan de zwakke luchtstroom het 
zeil nog volgen. De boot loopt een knoop of 3,5. 

Rik haalt de buitenboordmotor uit de bun. “Het gat van de bun remt enorm.” Hij houdt een soort 
deksel omhoog. “Dus ik heb een plug gemaakt. De elektromotor is trouwens echt een zegen. Je 
kunt ’s ochtends gewoon wegvaren zonder iedereen in de haven wakker te maken.” De 
buitenboordmotor-in-bun levert gemak op met manoeuvreren en bedrijfszekerheid in zeegang. 



 

 

Rik Kuijpers. 

 
Kiel ophalen 

Langzaam maar gestaag glijden we richting Vuurtoreneiland. Rik gaat op de opbouw zitten, aan 
lij. Zo valt het zeil mooi in profiel en stroomt het water makkelijker af van het achterschip. 
Vanwege het zeer ronde hoofdspant heeft de boot nauwelijks vormstabiliteit, maar zelfs met de 



kiel -helemaal omhoog is er nog richtend vermogen, volgens de werf. Dankzij de flinke 
pijlstelling van de kiel (hij wijst diagonaal naar onder-achter) is hij niet heel gevoelig voor -
fonteinkruid. “Maar dat wil niet zeggen dat we er nooit last van hebben.” De spindel om de kiel 
op te halen, valt precies tussen de mastwangen, waardoor handmatig ophalen voor minder 
weerstand geen optie is. Wil je vaker ophalen, dan is een accuboormachine met lange dop aan 
te raden. De boot is vanaf het begin gebouwd met zowel vaste kiel als hefkiel. De laatste is 
gaandeweg steeds populairder geworden. 

 
Veel aan gedaan 

Met de – ook nieuw – Spinlock helmstokverlenger in de hand, gezeten aan lij, probeer ik zo 
nauwkeurig mogelijk te sturen op de telltales, maar de wind dwarrelt alle kanten op. Trimmen en 
praten kan Rik tegelijk en het wordt duidelijk dat hij meer aan de boot heeft gedaan dan op het 
eerste gezicht lijkt. “Het eerste najaar heb ik hem volledig kaal gehaald: dat was vreselijk werk. 
Hij had geen osmose en ook geen andere slechte plekken. Ik heb vochtmetingen gedaan en daar 
kwamen geen afwijkende plekken uit.” 

De 1000 liter pu-schuim, waardoor de boot onzinkbaar wordt, zit overal tussen de schalen. In 
2001 zei Jan Verhagen van Etap tegen Waterkampioen dat het schuim, dat bij elkaar 35 kilo 
weegt, maximaal 5 procent aan vocht kan opnemen. Wel kunnen er, tussen het schuim en de 
schalen, meerdere liters water staan. Daar had de boot van Rik geen last van. Na het kaal halen 
zette hij Coopers weer strak in de lak. 

Verder verving Rik de meeste originele Clamcleats door curryklemmen (“die werken 
makkelijker”), voegde hij schootblokken voor de spinnaker toe en plaatste hij een houder voor 
het Velocitek elektronische kompas annex snelheidsmeter. “Die gebruik ik op de J/80 immers 
ook.” Verder kwam er een stuurautomaat, verving hij diverse scepterpotten en monteerde hij 
nieuwe roerlagers. Dat laatste is goed te merken; bij oudere jachten is er vaak speling ontstaan 
op het roer. Daar is bij Coopers geen sprake van. De roerconstructie is met maar liefst drie 
vingerlingen/roerhaken buitengewoon stevig – slechts iets zwaarder, maar veel sterker dan de 
gebruikelijke twee stuks. Je hebt er wel een sterk roer voor nodig. 

Een overloop zit er standaard niet op. “Hij loopt aan de wind uitstekend als de giek niet helemaal 
in het midden staat. En anders zet ik grootschoot gewoon vast aan loef in plaats van midden in 
de kuip.” 

Het achterstag is wel verstelbaar. Ook dat is niet standaard. “De ramen en stootrand lekten 
gelukkig niet. Veel meer hoeft er niet aan te gebeuren,” stelt Rik. “Op de verlanglijst staat nog 
het oranje een andere kleur geven, maar eigenlijk heb ik wel het gevoel dat het zo af is.” 



 

 

 



 

 

1. Curryklemmen werken goed voor de beperkte krachten. 



 

 

2. Het kenmerkende ronde ruitje. 



 

 

3. Handmatig de kiel omhoog draaien kost erg veel tijd. 



 

 

4. De 1 kilowatt elektromotor levert 2,5 uur kruissnelheid. Rik kocht een extra accu voor de 
zeker-heid. 



 

 

1. De hefkiel steekt maximaal 1,50 meter. 



 

 

2. Het logo komt naar verluidt van de eerste hefkiel-Etaps: als een eend even goed thuis op het 
droge als in het water. 



 

 

3. De windmeter zat er al op, de Tacktick toont gps-snelheid. 



 



 



4. Het kombuisje past mooi -tussen kielkast en wand. 

 
Dagzeiler 

Het gaat erg lekker. Over het vlakke water zeilen we langs Durgerdam en voorbij 
Vuurtoreneiland. De vrije wind neemt een knoopje toe naar 8 knopen en is stabieler. Op de gps 
verschijnen maar liefst 4,8 knopen bootsnelheid. Alles aan de boot voelt klein en licht. “Groot 
heb je niet nodig op zo’n bootje,” zegt Rik, terwijl hij de spinnaker binnenhaalt. Hij wijst naar het 
bed. “Ik gebruik hem nu als dagzeiler en voor wedstrijden. Als ik echt moet overnachten na een 
wedstrijd, lig ik schuin voorin. Onder mijn voeten die uitsteken, leg ik een stapeltje Etap-
kussentjes.” Riks drie kinderen van rond de 20 jaar, en de hond, gaan weleens mee. “Die vinden 
het allemaal hartstikke leuk – papa met z’n Etap.” 

“Het lijkt me prachtig de wedstrijdpotentie van deze boot met anderen te kunnen delen in een 
soort eenheidsklasse. Zo kunnen we met en tegen elkaar zeilen.” (Geïnteresseerde Etap 22-
zeilers kunnen contact met hem opnemen via keepmovingfastforward@gmail.com.) 



 



 



De boot voelt lichtvoetig. 

 
Meer zeil 

Rik maakt de schoten klaar en hijst 30 vierkante meter spinnaker. Met beide schoten in de hand 
houdt hij het knisperende doek vol. “Wat ik er zo leuk aan vind? Deze boot voelt voor mij als een 
soort handschoen. Hij past perfect. Ik kan een vriend meenemen die nog nooit heeft gezeild en 
toch voelt het comfortabel en veilig. Het is heel fijn dat iemand zo, ongeacht zeilervaring, toch 
met watersport en wedstrijdzeilen in aanraking kan komen.” Bij gebrek aan schijnbare wind 
gaan we niet zo snel meer. In een vlaagje zie ik nog 4,4 knopen langskomen, maar het houdt niet 
over. “Hoe ik deze boot zou omschrijven?” Rik denkt even na. 

“Het is een boot met karakter. Met deze wind voelt dat misschien niet zo, maar het is een pittig 
wijffie. Geen bravoure, maar een pittig wijffie, een wolvin in schaapskleren – ik twijfelde nog of 
de naam niet Miss Coopers moest worden.” Hij lacht. “Schrijf dat laatste maar niet op.” 

 
Wat is zeilen voor jou? 

Als we voor Durgerdam zijn, hangen de spischoten slap langs de boot. Je grote teen bewegen 
kost een halve knoop snelheid. “Maar we zeilen nog gewoon,” zegt Rik. “In een wedstrijd is dit 
nog veel mooier. Dan moet ik winnen.” Het succes in de wedstrijden komt Rik niet helemaal 
aanwaaien. “Toen ik jonger was stond ik op het punt om professioneel wedstrijdzeiler te 
worden. Ik zat in de selectie van Brunel Sunergy voor de Whitbread, samen met jongens als 
Peter van Niekerk en Dirk de Ridder, maar toen ben ik in de laatste ronde afgevallen.” 

We strijken de spinnaker in een handig opgehangen zak in de kajuitingang. “De volgorde is voor 
mij: familie, zeilen, werk. Zeilen betekent voor mij dat ik m’n laptop dichtklap en m’n bakens kan 
verzetten. Je gooit letterlijk los. Zeilen verbindt. En dit is de basis, zo’n Etap 22, de essentie van 
het zeilen. Het is echt een passie. Neem iemand mee en heel in het klein kun je die passie 
doorgeven.” 

Bekijk de video op https://Zeilen.nl/etap 



 

 

 

 
Oorspronkelijke folder 

De boot spreekt voor zichzelf, vond degene die de verkooplyer maakte blijkbaar: veel tekst 
staat er niet in, maar de goede reputatie van Van de Stadt wordt nadrukkelijk genoemd. 
“E.G. van de Stadt, één van de beste jachtontwerpers ter wereld, tekende meer dan veilige 
en komfortabele toeren wedstrijdjachten.” In het Nederlands, Frans, Engels en Duits 
worden de voordelen, met behulp van foto’s en illustraties, duidelijk kenbaar gemaakt: 
“Onze zeiljachten zijn in Frankrijk oicieel goedgekeurd in de e cat., tot mijl buitengaats. Ze 
zijn gebouwd van “Lloyd’s approved” polyesterhars. – De intrekbare kiel, ’n echt voordeel – 
De Etap is onkenterbaar, zelfs met opgehaalde kiel – Door bijkomend drijfvermogen 
onzinkbaar – Veiligheid en comfort – Heerlijk zeilen.” 

 
Prijs 



 
NIEUW 

1976 hefkielversie 21.385 gulden, vaste kiel 19.945 gulden 
1981 hefkielversie 32.300 gulden, vaste kiel 30.400 gulden 

 
TWEEDEHANDS 

In Nederland staan er op het moment van schrijven acht exemplaren te koop, waarvan de 
meeste met vaste kiel, variërend in vraagprijs van 1250 tot, rijk uitgerust en goed 
onderhouden, 8500 euro. 

De boot van Rik Kuijpers kostte in aanschaf 2800 euro. Sinds die tijd kocht hij nieuwe (North 
Sails) zeilen à 4000 euro, een nieuwe elektromotor (Epropulsion) à 2000 euro en zette hij er 
voor 3900 euro aan uitrusting op, waaronder een koolstof spinnakerboom, nieuw Harken 
dekbeslag en een stuurautomaat. 

 
Werf – Etap Yachting 

Het Antwerpse bedrijf ETAP werd in 1949 opgericht door Norbert Joris en Philippe baron 
Gillès de Pélichy. De naam van het bedrijf komt voort uit het product: ElektroTechnische 
APparaten. ETAP ging van start als revisiebedrijf voor elektromotoren uit de scheepvaart. 
Later kwamen daar allerlei andere producten bij. 

In de jaren zeventig zette ETAP in op diversificatie en koos daarbij voor plezier-jachten. De 
Etap 22 werd vanaf die tijd ontwikkeld en in de tien jaar erna volgden ook de 28 en de 20. De 
onzinkbaarheid, het vaarplezier en de praktische en technologische ontwikkelingen 
stonden aan de basis van elk nieuw model Etap. In 1990 werd Etap Yachting onafhankelijk. 
De werf bouwde in krap 50 jaar tijd meer dan 7000 jachten tussen de 20 en 48 voet. De Etap 
22 was met zo’n 1800 bouwnummers veruit het populairste model, gevolgd door de Etap 20 
(1000), de 23i (700), de 22i en de 21i (beide 500+). 

In tegenstelling tot wat vaak wordt beweerd, is Etap Yachting onder het oorspronkelijke 
bewind nooit failliet gegaan. De werf werd begin 2008, vroeg in de kredietcrisis, verkocht 
aan het Duitse Dehler, dat Etap in een jaar failliet liet gaan en daarna ook zelf het loodje 
legde. Dat werd het einde van Etap Yachting. Etap Lighting, waaruit Etap Yachting 
voortkwam, bestaat nog steeds. 

 
Trotse eigenaars 

MARCEL KOK kocht in 2001 een verwaarloosde Etap 22 met bouwnummer 321, om hem in 
de jaren erna volledig te refitten. Hij schreef erover in het clubblad van de Etapclub en 
zeilde nog jaren met zijn Feniks . 

Rond die tijd komt ook een goed verzorgde Etap 22 te koop te staan, Beast of Burden . 
EWOUD EYSSEN koopt de boot en zeilt er vervolgens mee naar de Middellandse Zee. In 
2005 verscheen zijn eerste verhaal in Zeilen en in 2008 het boek Zoute dromen, harde 
lessen , dat hij, onder begeleiding van Anje Valk, schreef over zijn belevenissen. 



Ook in Zeilen (9/2019) verscheen de Etap 22 van schipper GERWIN HAAIJEMA, die er sinds 
jaar en dag de Small Ships Race mee zeilt. 

Een van de schippers die reageerde op onze oproep, is CAREL BOLT. Hij heeft zijn Etap 22 
inmiddels ingeruild voor een Catalina 28. “Ik heb de Etap met gemengde gevoelens weg 
gedaan. Veel zeilers zijn er ooit in begonnen. Ik kwam regelmatig mensen tegen die met 
een weemoedige blik naar mijn Etap stonden te staren vanaf de steiger. Daar ben ik er nu 
dus ook een van.” 

 

 

 



 

 

 

 
Etapclub 

“Van de vierhonderd leden zijn er vijfenzeventig met een Etap 22. Anderen hebben er 
ongetwijfeld eerder één gehad,” zegt voorzitter Jos van Winkel (62), die zelf in een Etap 30i 
zeilt. “We organiseren zo’n tien evenementen per jaar: met Pinksteren, een 
Waddenzwerftocht en een bikkelweek voor diegenen die ook met stormachtig weer gaan 
zeilen. Verder zeilt bijna jaarlijks een groep mensen naar Engeland en is er bijvoorbeeld een 
week in Friesland voor mensen met kleinere boten en/of kinderen.” De gematigde 
eigenschappen van de boot komen terug in de club volgens Van Winkel: “Geen 
racemonsters, maar meer toerzeilers. Veel mensen kopen een Etap omdat die niet kan 
zinken. Het voelt veilig. Zelf koos ik voor de klasse omdat je er een groot deel van het jaar 
mee kunt zeilen: de boot is dubbelwandig en goed geïsoleerd dus je hebt aan boord geen 
last van condens.” 

 
Verbo(r)gen gebreken? 

Door het formaat en de voor deze boot gedaalde prijzen wordt het model zelden meer 
gekeurd. Jachtexpert Olav Cox kroop door meerdere Etaps van 21 tot 39 voet, maar de 22 
heeft hij nog niet bij de hand gehad. “Duidelijk aandachtspunt bij oudere Etaps is vocht 
tussen de schalen. Onder de bergruimtes in de kajuitbanken – even een paar schroefjes 
losmaken – kun je goed zien hoe nat of droog het schuim is. Het neemt over het algemeen 
niet veel water op, maar de buitenkant kan soppig worden. Het vocht tussen de schalen 
kan komen door lekkage via de stootlijst, doordat de kitverbinding het na al die jaren heeft 
begeven. 

Reparabel, maar wel een klus. Verder kan de spindel van de hefkiel weleens verbogen zijn, 
bijvoorbeeld door een aanvaring. Let verder op de conditie van de moeilijk te inspecteren 
wantputtingen.” Bij de eerdere modellen werd een in de romp gelamineerde stalen plaat 
gebruikt als aangrijpingspunt voor het want. Die kan gaan roesten en geeft een licht 
zichtbare bobbel in het vrijboord ter plaatse van de putting en/of roestsporen bij de 



trekstangen. Later heeft Etap daarvoor een soort pijp toegepast, die doorliep tot aan de 
kielkast. 

 
Zijn tijd ver vooruit 

De Etap 22 werd in 1971 door E.G. van de Stadt getekend, in opdracht van Etap Yachting. De 
keuze om het eerste model door een van ’s werelds grootste jachtontwerpers te laten 
tekenen, bleek een schot in de roos. Het aangehangen roerzonder-scheg, de hefkiel, de 
7/8-tuigage en alle lijnen naar de kuip: de Etap 22 was zijn tijd ver vooruit.Door de hefkiel en 
een strijkbare mast is het mogelijk om de boot op een trailer te vervoeren – zij het met een 
flinke auto ervoor. Niet alleen de 7/8-tuigage maar ook de licht gepijlde zalings leveren een 
gebruiksvriendelijk en goed trimbaar zeilplan op. 

Om de boot onzinkbaar te maken is er tussen de schalen maar liefst 1000 liter aan pu-
schuim geïnjecteerd. Dat levert een onzinkbare, condensvrije en stille boot op. Bij wijze 
van proef zijn watersportjournalisten met de afsluiters open Het Kanaal overgestoken. De 
boot ging ruim een halve knoop langzamer, maar haalde eenvoudig de overkant. 

 
Welke boot zeil jij? 

Dit artikel maakt onderdeel uit van de serie Populair Tweedehands. Vorig jaar inventariseerden 
we in een enquête welke boten het geliefdst zijn. Ruim 400 mensen reageerden. Veruit het 
populairst is de Victoire 28 ( Zeilen 10/2023). Ook de Marieholm IF ( Zeilen 9/2019) en Marieholm 
26 gooien hoge ogen, net als de Victoire 933 en Winner 950 ( Zeilen 11/2019). Verder 
veelgenoemd: Beneteau First 25.7, Compromis 777, Contest 30, Contest 31HT ( Zeilen 5/2024), 
Drascombe Coaster, Westerly Centaur ( Zeilen 10/2024), Etap 22, Victoire 1044 en Friendship 
28. 

RIK KUIJPERS 

 


